3 ? : DOSSIER
Tre nuovi modelli hanno tentato di mandarlo

in pensione, ma non ce I'hanno fatta. Cosi
questo aereo e l'unicoancora in servizioa 50
anni dal primo volo. Il suo segreto? Costa poco
e sa adattarsi.Dal Dopoguerraa“Enduring
Freedom’un velivolo che ha fatto la storia.
, Non solo militare: ha aiutato gli astronauti
3 eispirato il regista Stanley Kubrick
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~ llbombardiere piti moderno
- compie mezzo secolo -z
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Gli Usa volevano un bombardiere a Iungo ra gg|o, con basi lontane dal nemico

& ¥ ILB-52IN RICOGNIZIONE
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MAESTOSO. Un B-52 Stratofortress in volo su una catena montuosa: I’aereo ha un’autonomia di oltre | 6mila ch:lo

1 B-52, il bombardiere pil versatile degli USA, compie

quest’anno il suo primo mezzo secolo di vita. Ed & ben

lontano dall’andare in pensione. 1l celebre Stratofortress

(«fortezza della stratosfera») & un caso unico nella storia
dell’aviazione. Concepito nel lontano 1945, & resistito a ben tre
tentativi di rottamazione nella sua lunga storia. E ’aeronautica
militare statunitense programma di mantenerlo operativo ancora
a lungo: almeno fino al 2037.

Una straordinaria eccezione nel mondo aeronautico nel qua-
le, per un nuovo aereo che entra in servizio, & gia pronto il pro-
getto per il suo sostituto. L'incredibile longevita dello Stratofor-
tress rende ancora oggi questo velivolo una componente irrinun-

ciabile per I’aviazione militare americana. Strumento micidiale
di distruzione — se gli USA decideranno di attaccare |'Iraq di Sad-
dam Hussein, i B-52 saranno in prima fila nel distruggere gli

obiettivi strategici —, ma anche velivolo insostituibile per le sfi-
de spaziali: & proprio dalle ali di questo mastodonte dell’aria che
sono stati sganciati molti prototipi di navicelle della Nasa.
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UN PARTO DURATO SETTE ANNI
Per arrivare a un aereo cosi versatile e longevo, il parto fu lungo
e travagliato: durd sette anni e passoO attraverso varie versioni
progettuali prima di vedere la luce.

La prima idea di questo gigante dell’aria risale al 1945: in
Giappone, gia verso la fine della seconda guerra mondiale, gli
americani volevano sostituire i vetusti B-36: avevano intuito la
necessita (per ridurre le perdite di vite umane) di creare una nuo-
va generazione di bombardieri in grado di effettuare missioni a
lungo raggio, senza necessita di basi vicine al territorio nemico.

Nel 1946 I'esercito americano affidd i progetti preliminari a

tre compagnie: Boeing, Glenn L. Martin e Vultee. Vinse la

Boeing con il progetto “Modello 462”. Sembrava un B-29 piil
grande, che montava sei motori ad elica Wright XT35 Typhoon.
La decisione di usare motori ad elica piuttosto che a getto fu do-
vuta al fatto che questi ultimi, all’epoca, consumavano molto
carburante, riducendo il raggio d’azione del velivolo. Ma il pro-
getto era troppo costoso e offriva prestazioni inferiori al B-36.
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metri senza alcun bisogno di rifornimento.Tanto piti che pud fare il pieno in volo.

Nel 1948 la Russia
assedia Berlino,
iniziando la Guerra
Fredda: cosi la storia
accelero i progetti della
Boeing sul velivolo

Cosi la Boeing realizzd una versione pil piccola con 4 mo-
tori soltanto: il “Modello 464”. Ma il progetto fu bocciato dal ge-
nerale Curtis Emerson LeMay (vedi box alle pagg.78-9), il ge-
niale stratega che diede un impulso determinante alla creazione
del B-52. LeMay voleva un aereo pit veloce e capace di coprire
lunghe distanze. Cosi la Boeing realizzd altre due versioni: una
specializzata con armi nucleari, I’altra con armi convenzionali.
Ma anche questo tentativo ando a vuoto: gli aerei erano troppo
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grandi e pesanti, e con i fondi a disposizione 'esercito ne avreb-
be potuti comprare soltanto 100 esemplari.

11 generale Le May diede alla Boeing altri sei mesi di tempo
per trovare soluzioni alternative. Siamo nel 1947. Nel frattempo
Pesercito aveva compreso che il futuro della strategia militare -
soprattutto per intimorire gli avversari - era puntare sull’atomica;
velocita e altitudine diventavano quindi questioni cruciali per un
aereo che doveva essere in grado di allontanarsi velocemente dal
luogo del disastro nucleare, per non rimanere imbrigliato nei suoi
devastanti effetti. Pertanto, il nuovo aereo doveva avere un rag-
gio d’azione di 12mila km (il B-52 di oggi supera i 14mila) e una
velocita di 880 km/h (oggi supera i mille km orari).

Cosi, nel 1948 fu elaborato il Modello 464-35: 4 motori ad
elica, con peso e dimensioni ridotte. Nel frattempo, perd, la sto-
ria diede un’accelerazione ai progetti della Boeing: la Russia
aveva assediato Berlino e cominciava a delinearsi lo scacchiere
Est-Ovest della Guerra Fredda.

Desercito degli Stati Uniti chiese quindi alla Boeing di pun-
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Laereo vide la luce in un hotel: fu progettato in un week-end

con un modello dilegno X

IL GENERALE CHE LO INVENTO

Quando LeMay i
teneva in volo 24 ore

| suo motto: «Siamo gia in guerra». Oppure:

«Non esistono civili innocenti». Era un
sanguinario, ma a suo modo anche un genio della
strategia militare il generale Curtis Emerson LeMay
(1906-1990): il prototipo del militare interventista e
tutto d'un pezzo, una figura leggendaria della
Guerra fredda. LeMay é il padre del B-52: pit di ogni
altro ne sostenne la necessita, delineando le
caratteristiche progettuali che ne hanno fatto un
unicum nella storia dell’aviazione.

Nato nell’Ohio, laureato in ingegneria civile,
intraprese subito la carriera militare come pilota.
Durante la seconda Guerra Mondiale, come capo
delle operazioni aeree contro il Giappone,
rivoluziond la strategia dei bombardamenti: non pit
bombe di precisione da grandi altezze durante il
giorno, bensi un’ininterrotta pioggia
di bombe di notte e da bassa altitudine. In pochi

CABINA DI PILOTAGGIO

T
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nell’avionica di bordo. E volle anche che pilota e
navigatore, invece di stare seduti 'uno davanti
all’altro, fossero a fianco, per condividere i compiti di
bordo ed essere piu autonomi.

Nel 1957, LeMay introdusse il concetto di allerta:
i B-52 dovevano essere in grado di decollare entro
15 minuti dall'allarme. All’epoca si riteneva infatti
che i missili russi potessero raggiungere il suolo
americano in 30 minuti: decollare entro 15 minuti
significava poter reagire efficacemente all’attacco.
Oggi l'allerta é tuttora utilizzata anche dai civili: gli
equipaggi dei Canadair, gli aerei spegnifuoco, sono in
grado di decollare in un quarto d’ora dall’allarme
incendio. Nei momenti pitt drammatici della Guerra
fredda, ai B-52 sempre pronti al decollo era
affiancata una squadra in volo 24 ore su 24, rifornita
in quota, in grado di puntare immediatamente sugli
obiettivi assegnati.

LeMay, pero, si spinse ben oltre la strategia
astratta: defini un piano di attacco preventivo
all’Urss, con il lancio di 133 bombe atomiche
(lintero arsenale americano dell’epoca) su 70 citta
sovietiche in 30 giorni. Era il solo ad avere un quadro

preciso dei bersagli strategici in Urss in caso
di conflitto atomico; non essendoci

" ash @ 1

mesi, la sua campagna uccise mezzo milione -
' s (L

di persone e lascio 8 milioni senza casa.

all’epoca protocolli speciali o codici
P p

Finita la Guerra, LeMay fu nominato capo del
Strategic Air Command (ora Air combact

o —_ Mada inl

di lancio presidenziali,ad un suo
ordine i bombardieri del SAC

command), un ente che sotto le sue mani, da - &' ! potevano causare un conflitto
disorganizzato che era, si trasformo nell’efficiente : ( Ny f ! M ﬂﬂ m m . nucleare in qualsiasi
laboratorio dell'ipotetico attacco nucleare all’Urss, (\. c ‘Al '’ ,Eb momento. Un potere enorme
sia con missili che con bombardieri J v } > (oggi impensabile) nelle mani
intercontinentali. —— di una sola persona, tutt'altro
Per questo motivo il generale LeMay concentré i i ) che attendista: nel 1947 aveva
suoi sforzi per far costruire un bombardiere a lunga ; : 1 inviato alcuni ricognitori a
autonomia, capace cioé di completare la propria STANZA DEI BOTTONIL. In alto, la cabina di pilotaggio di up al..sz; pilota e copilota siedono affiancati. ¥ L Lo 3 scattare foto sopra

missione senza bisogno di basi intermedie gestite
da altri Paesi. Per questo doyeva avere un raggio
d’azione di almeno 12.000 km e una velocita di 880
km all'ora. Con ostinazione, il generale Le May per 6
anni (dal 1946 al 1952) stimold gli ingegneri della
Boeing a costruire un bombardiere di questo
genere, puntando soprattutto sulla potenza dei
motori. E sulla versatilita: in vista dei futuri sviluppi
della tecnologia, il generale volle che il B-52 fosse
costruito come una piattaforma modulare da
aggiornare in caso di progressi negli armamenti o

r

A sinistra, il generale Curtis
LeMay; in alto, George Scott
nei panni del gen.Turgidson

nel “Dr. Stranamore”’.

78 | La Macchina del Tempo | Dicemere 2002

tare decisamente sui motori a getto, affidando la ricerca in que-
sto campo alla Pratt & Whitney. Una vera rivoluzione per gli in-
gegneri della Boeing, costretti a un vero four de force all’ultimo
minuto: venerdi 21 ottobre del 1948 I’esercito disse ai progetti-
sti di preparare un nuovo progetto entro il lunedi successivo. Un
team di ingegneri si mise al lavoro in una stanza dell’hotel Van
Cleeve a Dayton, in contatto telefonico con la casa madre a Seat-
tle. In quel week-end vide la luce il Modello 464-49 con 8 mo-
tori a getto, apertura alare aumentata (da 15 a 35 gradi rispetto
alla fusoliera) e una superficie alare mastodontica (371 metri
quadrati contro i 130 della versione precedente). L'aereo poteva
superare i 900 km orari ad una quota di oltre 14mila metri. In-
somma: I'uso dei motori a getto risolveva definitivamente i pro-
blemi di aerodinamica e controllo. Un ingegnere della Boeing
realizzd il modellino dell’aereo in legno di balsa, comprato in un
negozio della citta. Il lunedi successivo il progetto fu puntual-
mente approvato dall’Usaf (United States Air Force).

Nel 1949 il generale LeMay diventd comandante del Co-
mando aereo strategico: fu lui a intuire che il segreto del nuovo
aereo risiedeva nello sviluppo dei motori. Per aumentare 1’auto-
nomia, la Boeing propose il Modello 464-67, lungo 46,5 metri:
aveva serbatoi pill capienti. Solo nel 1951 viene dato I'ok alla
Boeing per iniziare la produzione del B-52 (“B” sta per bomber,
bombardiere, mentre il 52 & un numero progressivo assegnato ar-

Nel tondo, un particolare della leva di comando degli otto md fori che danno la spinta allo Stratofortress.
i

bitrariamente dall’Usaf ai velivoli): nel frat-

tempo la guerra di Corea era al suo apice e le re-

lazioni con I’Urss erano pessime. Ma c’era ancora

una decisione da prendere sul B-52: doveva essere un
bombardiere o un aereo da ricognizione? All’inizio si scelse per
la seconda alternativa, chiedendo pero alla Boeing di costruire un
ricognitore capace, all’occorrenza, di essere trasformato in bom-
bardiere. Nel 1951, prima che iniziasse la produzione, LeMay
diede I'ultimo tocco: pilota e copilota non dovevano sedersi I'u-
no dietro I’altro, ma affiancati.

PER GLI AMICI “BUFF": GRANDE, BRUTTO E GROSSO

La costruzione dei prototipi durd qualche anno: il primo esem-
plare usci dalle catene di montaggio di Seattle il 29 novembre
1951 e il primo volo del B-52 avvenne il 15 aprile 1952, ciog 50
anni fa. In tutto vennero fabbricati 744 Stratofortress delle pilt
svariate versioni, e la produzione termind nel 1962. I B-52 tutto-
ra in servizio risalgono a quella data.

Appena entrato in servizio operativo, 1’aereo si contrad-
distinse immediatamente per le sue mastodontiche dimen-
sioni (era alto quanto un palazzo di 4 piani, le sue ali supe-
ravano i 50 metri di apertura ed era lungo quanto mezzo
campo da calcio) e per il suo inquietante aspetto: caratteri-
stiche che gli valsero immediatamente il nomignolo di Buff

Viadivostok ignorando ordini
superiori, cosa molto vicina ad
un atto di guerra, e pare si fosse
rammaricato della mancata
reazione dei russi.

LeMay si scontro con il presidente John
Kennedy durante la crisi con Cuba degli

anni ’60: inutile dire che il generale era uno dei
pit accesi fautori dell’intervento militare contro
I'isola di Fidel Castro e dei sovietici. Ma ando in
minoranza.Tanto che nel 1965, agli albori della
guerra in Vietnam, si dimise, contestando
P'interventismo graduale deciso dai governanti
dell’epoca. Da borghese tento, senza successo, la
carriera politica. Mori nel 1990.

Ma nel frattempo il regista Stanley Kubrick ne
aveva disegnato causticamente la figura nel film
“Dr. Stranamore”' (vedi box a pag. 80): dietro il
personaggio del generale Buck Turgidson, che incita
all'interventismo ad oltranza («Colpiscili quando
hanno le braghe calate! Perderemo al massimo 10-
20 milioni di persone») c'é proprio LeMay.
L'interessato non si offese: anzi, volle conoscere
Kubrick, che pero si rifiuto, temendo che fosse
arrabbiato con lui. E cosi l'incontro fra due geni
(della guerra e del cinema) non avvenne mai.

ViTo TARTAMELLA
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Nei primi modelli aveva una torretta mitraglia trice in coda, poi sostituita da un cannone X

B-52 E“DR.STRANAMORE" IL RIFORNIMENTO IN VOLO ' |
° R pilota della Raf: «Sapevo abbasta..np. di bombe, razzi !
KUbr|Ck IO COStrUI e missili,anche se non avevo mai visto una b(_:umba
atomica», ha raccontato Adams in un’intervista.
. e o «Ho dovuto spremermi le meningi per decidere se
Copla ndo dal Ie r'VIste farla grande o piccola e alla fine scelsi per molto
grande.A Stanley venne I'idea di scrivere ‘‘Hi, there”
Da simbolo dell'incubo nucleare a star del e ‘“Hello” sulle bombe. Il personale dell’aeronautica
cinema. E stato il regista Stanley Kubrick a che visito il set penso che fossimo stati piuttosto
immortalare il B-52 in un film dissacrante passato accurati. Rimasero stupiti dal realismo del'B-52:1a
alla storia del grande schermo:“Dr. Stranamore, struttura del cockpit, le leve dei comandi, gli
ovvero: Come ho imparato a smettere di e indicatori, e il Crm, che era un dispositivo a prova di
preoccuparmi e ad amare la Bomba”, interpretato errore per richiamare i bombardieri nel caso in cui
da un istrionico Peter Sellers . lo show fosse stato annullato. Ci procurammo un
Il film, candidato a 4 Oscar, risale al 1964: dopo sacco di informazioni dalla rivista *‘Flight Magazine”
“Lolita”, Kubrick era ossessionato dal rischio di una | e da“Jane’s”. Le autorita statunitensi non ci furono
catastrofe atomica. Era il periodo della Guerra S molto di aiuto a causa di quello che seppero
Fredda tra Usa e Urss: «Cosa c’e di piu assurdo - | sullintento satirico del film. Eraiil periodo della crisi
diceva il regista - di due megapotenze disposte a B dei missili a Cuba. Eravamo tutti molto preoccupati
spazzare ogni forma di vita a causa di un incidente, g ! circa la possibilita di una guerra nuclearey.
reso piu piccante da differenze politiche insensate ) In effetti, il lavoro di fantasia del film fu geniale: |
come i conflitti del Medioevol». Di qui I'idea di - SR ! I'invenzione della War room (sala da guerra, un

immaginario salone nella Casa Bianca con un tavolo
circolare) fu cosi efficace che il presidente Ronald
Reagan, appena eletto, chiese subito di
visitarla. Il film era davvero realistico,
nel'descrivere il B-52:1a pellicola

trasformare il racconto ‘“‘Red alert” (Allarme rosso)

di Peter George, un ex pilota della Raf (Royal Air — m
Force), in una vicenda surreale. ,a

Il film racconta del generale Ripper, comandante o
di una base aerea Usa, che impazzisce e ordina alla - ;

o 2 dibombiger b il g " inizia con un rifornimento in volo
I era taeslonato fal gfole chie | rid! 4 =2 : tra due Buff. Il generale
potessero contaminare le acque debilitando i «fluidi t Tukgidson ne esalta le doti:
vitali» degli americani. Dato I'ordine, Ripper si e DBeseevadarlo s ih
asserraglia nella propria base, per impedire a ] gidlhce, col gas dl scarico
chiunque di fermare I’attacco.Allora il presidente : : R e ochElE
degli Usa allerta il presidente sovietico, fornendogli i ‘ il Sssibile fertmtlo sa '
un pilota in gamba». Gli

dati necessari per abbattere i B-52. Ma uno di essi
riesce a superare lo sbarramento russo: il
portellone dell’aereo si blocca ma il pilota, un
texano col cappello da cow boy, lo apre
manualmente stando a cavalcioni su una bomba H
€ si ritrova lanciato anch’egli, in un rodeo atomico.
E solo I'inizio della catastrofe:in seguito all’attacco, (Big Ugly Fat Fellow, ovvero «tipaccio grande, brutto e so il compito principale del B-52 era il
in Russia si attiva automaticamente I'ordigno “‘Fine grosso»), affibbiatogli affettuosamente dai suoi piloti. bombardamento nucleare.

del mondo”’, un grappolo di bombe H capace di Anche le sue prestazioni erano all’altezza delle aspettative: il Nella sua cabina poteva ospitare fino a 6 di hfibardamento da una cassafgjte .
creare una nuvola radioattiva che avrebbe B-52 eradi circa 300 km/h pil veloce del B-36 Pea- persone: oltre ai tradizionali pilota e co-pilota, ¢’e- e s

circondato la Terra per 93 anni. Cosi il dr & cemaker che andava a sostituire, e la quota massi- rano un navigatore, un operatore radar/armiere e un opera- non si puo stare in piedi in un B-52G, per arrivare l

§
:
] N : 3
IL PIENO, PLEASE. In alto e nel tondino, un jet rifornisce in volo = un B-52: il velivolo era stato predisposto
per essere sempre in volo ai tempi della Guerra Fredda, per co ntrastare un eventuale attacco nucleare.
i

uomini a bordo passano il
tempo mangiando, giocando a
carte e leggendo “Playoboy”’,
finché non scatta I'ordine di
attacco: ’equipaggio attiva i
congegni di controllo della rotta e
delle bombe e il pilota estrae i piani

Stranamore, nazjsta t‘rapizfntato in U;a e e ma che poteva raggiungere superava di 3 tore per i sistemi di difesa; il sesto sedile era assegnato ad un alla stiva dove sono alloggiate le bombe bisogna I

responsabile dell’ufficio Sviluppo armi nucleari, 7Y % Y A km quella del predecessore. Tutto questo eventuale istruttore di volo. Le bombe erano in gran parte al- strisciare a carponi. E non si puo stare a cavalcioni g
N ¢ |

E

suggerisce allo Stato maggiore di rifugiarsi nelle montando 2 motori in meno rispetto al Pea- loggiate in una grande stiva interna ricavata nella fusoliera, su una bomba sospesi in cielo.
miniere per preservare i migliori campioni della cemaker (con conseguente risparmio eco-
razza americana finché non sarebbe sparita la
cappa atomica.

Per realizzare il film, Kubrick non poté contare
sulla collaborazione dell’esercito Usa per farsi
spiegare come funzionano gli aerei. Anzi: dovette

dove i primi B-52 potevano caricare pil di 22 tonnellate di Nonostante le inesattezze e la feroce satira,
armi: oltre 100 ordigni normali, oppure 8 nucleari; al mo- Paeronautica militare contatto Kubrick. Racconta
mento dell’attacco, i portelloni della stiva si aprivano e la- John Milius, regista amico di Kubrick: «Tutti i pezzi
sciavano cadere il carico sul bersaglio. grossi dello Strategic Air Command e lo stesso IH
sioni assai pitt contenute (1’apertura alare del generale Le May (vedi box a pag. 78) volevano
: ! B-36 era di 70 metri, contro i 56 metri . LA VERSIONE INIZIALE E STATA AGGIORNATA 12 VOLTE conoscerlo. Ma lui aveva paura d’incontrarli; temeva
girare il film in Inghilterra, dove tra l'altro dello Stratofortress). Le enormi ali accoglievano 8 motori a reazione (con i quali I’ae- che fossero arrabbiati con lui, che volessero
Sellers doveva seguire le pratiche di divorzio reo poteva raggiungere una velocita massima di 1024 km/h), pi- rimproverargli qualcosa, Quando lo seppi gli dissi:
dalla moglie. Kubrick si affidé quindi allq . . OSPITA FINO A SEI PERSONE loni per montare carichi aggiuntivi e carrelli retrattili per fornire “Stanley, come hai potuto avere simili paure? |
scenografo Ken Adams, che era stato 3 L’aereo, come abbiamo ricor- un appoggio alle pesantissime ali quando il B-52 si trovava a ter- Volevano solo renderti omaggio. Il film gli & !
dato sopra, era stato conce- ra. Per difendersi dagli attacchi dei caccia nemici, il primo mo- piaciuto”. Rispose:*‘Lo so, & stata una sciocchezza. I
pito in pieno clima di Guer- dello del B-52 usava 4 mitragliatrici poste in una torretta in co- Avrei voluto andare a Washington a incontrarli”. |
ra Fredda, nel delicatissi- da; poi queste vennero sostituite da un pili potente cannone ro- Amava le storie di guerra:“L’'amore per la guerra
mo scacchiere delle mi- tante di grosso calibro, abbinato ad un radar. mi rassicura, perché so di essere un codardo”. Era |
nacce nucleari tra Usa e Per compiere missioni in territori molto lontani, i B-52 pre- affascinato dall’onore e dallo spirito di corpo».
I’allora Urss: non a ca- sentavano capienti serbatoi interni (integrabili con pill piccoli ViTO TARTAMELLA |
segue a pag. 84 |

nomico), con un equipaggio di sole 5 per-
sone (il B-36 aveva bisogno di 11 persone in

o
p ,M'd ) pill per compiere una missione) e con dimen-
g i

Una scena clou del film

“Dr. Stranamore": il pilota

del B-52 a cavalcioni sulla
bomba H lanciata sulla Russia.
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Un esemplare costa 53,4 milioni di dol [ari e vola a 1.024 chilometri all'ora

= )

Motori turbofan

Pratt & Whitney
TF 33-p-3 Struttura .
: di alloggiamento Missili
del motore da crociera
Sistema
{ di controllo
| accensione
Carrello o
retrattile
Piloni subalari
Serbatoi estn_ern-i per, - -
li combustibile Portello carichi aggiuntivi
esterni
Vano per
il carrello
idrauliche
Antenna del sistema
di contromisure
elettroniche
Alloggiamento
del paracadute
frenante
Cannone
da 20mm
Mé61-Al
Serbatoi

da 1200 proiettili
per il cannone

principale Doppio
di atterraggio portellone
stiva armi

i L
; B-52H STRATOFORTRESS {4 LA SCHEDA ARl
5 Bombardiere pesante strategico a sei posti -Peso MASSIMO AL DECOLLO 219.600 kg i
5+1 persone: un pilota (comandante), VELOCITA MASSIMA 1.024 km/h (Mach 0,95) i

un copilota, un operatore dei sistemi elettronici VELOCITA DI CROCIERA 819 km/h (Mach 0,77) !

di difesa, un operatore radar/sistemi d'arma, QuoOTA OTTIMALE 15.151 metri | Stiva armi

un navigatore, un istruttore (eventuale) RAGGIO D’AZIONE SENZA RIFORNIMENTO 8.352 km | con lanciatore

8 turboreattori Pratt & Whitney Autonomia 16.280 km rotante

| TF33-P-3/103 da 7.710 kg CoOMBUSTIBILE INTERNO TRASPORTABILE 176.305 [itri
: di spinta ciascuno  COMBUSTIBILE ESTERNO TRASPORTABILE __5.300 litri |

| 47,5 metri CosTO UNITARIO 53,4 milioni di dollari circa |

12,4 metri ESEMPLARI IN SERVIZIO 85 operativi, 9 di riserva |

56,4 metri ARMAMENTO Fino a 31.500 kg di armi, b
5 371,6 metri quadrati trasportabili tra la stiva interna t, . Serbatoi
| 8.50 kg e i piloni esterni.

W integrati

i
|

di combustibile

Sedile
Sedile  dell’operatore
dell’armiere radar
Sedile /
dell’operatore
dei sistemi di
guerra elettronica Sedile

Compartimento
anteriore :
pressurizzato

del navigatore

Copilota

Pilota

Portello

di accesso ve_ﬁtrale

Struttura rinforzata
del carrello

di atterraggio
anteriore

Sistema
antincendio
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Il pilota indossa un paio di occhiali speciali che gll consentono di vedere anche di notte m

LABORATORIO DELL'ARIA

Dalle sue ali volano
i futuri razzi della Nasa

| loro uso non bellico forse € meno noto,

ma altrettanto intenso: attualmente un B-
52 risulta ancora assegnato al 419° Test Wing
alla Base aerea militare Edwards nel deserto
Mojave della California, unita sperimentale
dell’aviazione spaziale americana. E il Centro di
ricerca di volo Dryden della Nasa, che da 50
anni sperimenta razzi e navicelle spaziali
sfruttando le larghe ali del B-52.

Il velivolo & un vecchio B-52 (versione B), che
compi il suo primo volo nel lontano | | giugno
1955; questo Stratofortress fu il decimo
esemplare ad uscire dalle fabbriche della Boeing e
per 4 anni fu un aereo sperimentale per conto
dell’aviazione. Poi, alla fine degli anni ’50, la Nasa
inizid a cercare un aereo che potesse svolgere la
funzione di aereo-madre per il suo razzo
sperimentale X-15,

Ovviamente la scelta ricadde sul Buff, che con
le sue dimensioni imponenti, il'carico
trasportabile e la sua capacita di volare ad alte
quote si prestava perfettamente anche a questo
insolito incarico. ’aviazione concesse due dei suoi
B-52B alla Nasa che, dopo averli sottoposti a
radicali modifiche, li trasformo in due velivoli per
i suoi esperimenti aerei. Uno dei due fu ritirato
dal servizio nel 1969, mentre I'altro rimane
operativo ancora oggi.

Il B52 della Nasa porta in quota la navicella o il
razzo agganciato ad una delle due ex stive bombe,
0 pil spesso, ad uno dei piloni subalari posti tra la
fusoliera e la prima coppia di reattori; cosi si
risparmia tutta I'attrezzatura per il decollo, motore
convenzionale e, talvolta, anche i carrelli.

Raggiunta la quota e la velocita operativa
(con la sua capacita di volare fino a 16.000 metri
a cireca 900 Km/h risulta I’aereo piu adatto al
compito), effettuati i controlli preflight, sgancia

Un B-52 con un velivolo spaziale M2-F2 sotto l'ala
destra: & uno dei collaudi effettuati dalla Nasa.
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IL MOTORE IN OFFICINA

-

i

MANUTENZIONE. In alto, tecnici testano due degli otto motol;r ld' di un B-52. Nel tondino, il pilota
della Nasa Milt Thompson mentre sale a bordo della navetta Mz F2 trasportata dalle ali di un Buff.

continua da pag. 81

serbatoi esterni) e in seguito vennero dotati di una sonda per
rifornirsi in volo: con il combustibile che potevano caricare
avevano un’autonomia intercontinentale, e con il
rifornimento in volo il raggio d’azione diventava
illimitato. Tutte queste caratteristiche, unite al-
0002 I’avionica sempre in via di miglioramento, fa-
cevano dello Stratofortress un aereo d’avan-
guardia, in grado di guadagnarsi il mantenimento

in servizio fino ad oggi.

11 B-52, al di 1a della sua validiti come bombardiere, ri-
mane comunque un aereo di 50 anni fa. Per poter essere ri-
masto operativo fino ad oggi, & stato quindi sottoposto a
molti miglioramenti che lo hanno tenuto al passo con i tem-
pi. Dalle versioni iniziali del B-52 (chiamate con la sigla
“A”), sono nate addirittura altre 12 varianti, ognuna delle
quali ha delle caratteristiche migliorate. I primi aggiorna-
menti riguardarono i motori, per migliorare le prestazioni
sulle lunghe tratte.

Poi furono ingranditi i serbatoi per il combustibile, aumen-
tando I’autonomia del bombardiere. In seguito fu la volta del-
I’avionica, che venne migliorata nel corso degli anni aggiun-
gendo radar, sensori e sistemi di navigazione ed attacco sem-
pre pill nuovi, affidabili e precisi. Anche I’armamento fu ag-

giornato: le mitragliatrici difensive furono so-

stituite da un cannone puntato tramite il radar, e

la stiva interna venne resa compatibile con tutti i ti-

pi di bombe e missili che col passare del tempo diventa-

vano disponibili. Cosi, dopo le pill svariate aggiunte, si giunse
al B-52H, I'unica versione ancora oggi in servizio.

SONO OPERATIVI ANCORA 94 VELIVOLI
Paragonato ad altri giganti dell’aria - come il Boeing Jumbo
747 -, il B-52 risulta pil corto di circa 18 metri, e la sua aper-
tura alare & inferiore di 8 metri. Tuttavia, il B-52 pud raggiun-
gere una quota di oltre 15mila metri, contro gli oltre 13mila del
747. Dell’ultimo modello, il B-52H, sono operativi solo 94
esemplari, sparsi nelle basi aeronautiche di Barksdale, in Loui-
siana, e di Minot, nel Nord Dakota: una minima parte se si pen-
sa che in tutto furono costruiti 744 velivoli,

Questa variante presenta moltissime differenze rispetto ai pri-
mi B-52: la coda ¢ stata abbassata di oltre 2 metri e gli 8 motori
sono stati completamente rinnovati; 1’avionica ora comprencle
sofisticati sistemi per confondere i radar nemici, per avvicinarsi
con la massima precisione al bersaglio e per attaccarlo in qual-
siasi condizione atmosferica, anche con la piti scarsa visibilita.

Per fare un esempio, il B-52H & dotato di un congegno am-
plificatore di luce che permette di attaccare i bersagli anche di

I'ospite e spesso segue a distanza I'andamento
della missione con una serie di strumenti ottici
ed elettronici.

Come ricordato sopra, il primo compito del B-
52 per la Nasa consistette nel portare in volo e
lanciare I’X-15, un velivolo sperimentale propulso
da un potente razzo. Il programma, durato dal
1959 al 1968, fu un successo: tre esemplari di X-15
svolsero 106 voli grazie al B-52, durante i quali
segnarono i record di quota e velocita; inoltre i
risultati ottenuti furono importantissimi per il
successivo sviluppo dei velivoli spaziali Gemini,
Apollo e Mercury.

Dal 1966 al 1975 il B-52 fu ancora protagonista
svolgendo la funzione di aereo madre per una
serie di prototipi denominati “lifting bodies” (cioé
aerei senza ali a fusoliera portante): dopo 127 voli
di prova, da questo tipo di velivoli nascera lo
Space Shuttle.

Dagli anni *70 agli anni '90 furono condotti
test di secondaria importanza, ma in seguito le
sperimentazioni richiesero I'impiego del B-52
per lo studio del razzo a tre stadi Pegasus

(1990), della capsula per il ritorno in
orbita X-38 (dal 1998 al 2001) e
dell’avanzatissimo X-43, prototipo
di una nuova famiglia di veliveli

con prestazioni eccezionali
denominati scramjet, aerei
ipersonici alimentati a
idrogeno. L'ultimo test,
svolto nel 2001, é stato un
fallimento: una volta
sganciato dal B-52 I'X-43 é
precipitato senza essere
riuscito a volare.
MARco MARINONI

notte, e il pilota & provvisto di un parti-
colare paio di occhiali, chiamati NVG (Ni-
ght Vision Goggles, occhiali per la visione not-
turna), che gli pennettono di vedere il campo di bat-
taglia come se stesse operando in pieno giorno.

Particolare anche il carrello, costituito da quattro gruppi di
quattro ruote ciascuno (retrattili nella fusoliera) pili altre due
piccole ruote retrattili nelle ali, in prossimita dei serbatoi
esterni. Anche da qllEbtl piccoli parncolarl si comprendono i
problemi di stabilita in fase di decollo ed atterraggio di questo
gigante dell’aria.

Anche I’armamento ¢ stato modificato: il cannone per I’auto-
difesa & stato eliminato (oggi i B-52 volano solo se scortati da cac-
cia da combattimento) e le oltre 100 bombe trasportabili sono sta-
te pit che dimezzate in favore di una maggiore quantita di armi in-
telligenti: missili da crociera o bombe guidate tramite satellite.

E INGOMBRANTE, | RADAR LO RILEVANO CON FACILITA
Tuttavia il B-52 rimane pur sempre un aereo grosso, lento e pe-
sante (se paragonato ai velivoli pilt moderni: vedi tavola alle pagg.
88-9), facile bersaglio per missili terra-aria e per caccia intercetto-
ri veloci e bene armati. Il suo design di 50 anni fa non & stato stu-
diato come stealth, cio¢ invisibile ai radar (al tempo del progetto,
non si conoscevano tecniche per ridurre I'impronta radar), quindi
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L'equipaggio passa il tempo mangiando e be vendo caffé, in un rumore assordante

| PILOTI RACCONTANO

La vecchia Cadillac
si guida in tre anni
anno un vita molto dura, soprattutto in

Fperiodi di tensione come questo.Tanto che i
loro nomi sono rigorosamente protetti
dall’anonimato. | piloti di B-52 raccontano la loro
esperienza su questo gigante dell’aria, fatta di
addestramenti massacranti e di missioni
delicatissime.Vi narriamo le loro storie, pubblicate
dal “The Times” della Louisiana, in occasione del 50°
anniversario del velivolo.

La carriera inizia nelle scuole aeronautiche
dell’US Air Force,dove gli aspiranti piloti prima
conseguono il diploma di allievi ufficiali in 18 mesi,
poi diventano ufficiali veri e propri. Cosi i futuri top
gun passano all’addestramento di volo effettivo, che
dura circa un anno e viene svolto su vari modelli di
aerei.A guesto punto gli allievi possono compiere il
passo finale, cioé il passaggio sul B-52:il training sul
gigante dura in tutto sei mesi, e le ore di volo vere e
proprie sono alternate con l'uso di simulatori che
riproducono in tutta sicurezza le possibili avarie del
velivolo.Tre anni di addestramento di un solo pilota
costano allo Stato 206.000 dollari.

Tra gli innumerevoli top gun, ci sono Charles e
Scotty, padre e figlio, entrambi piloti di B-52.
Charles era navigatore radar sui B-52D durante la
guerra in Vietnam, Scotty e tuttora pilota di B-52H,
ed ha combattuto in Iraq e in Afghanistan.

«Non mi ha mai forzato a diventare pilota di B-
52» dice Scotty del padre.Scotty € entrato in
aviazione nel 1985, lo stesso anno in cui Charles ha
concluso la propria carriera, con il grado di
colonnello, dopo 27 anni di servizio. «E fantastico
che questo aereo sia ancora qui» dice Charles.
«Non avrei mai pensato che sarebbe rimasto

Un membro dell’equipaggio di un B-52 durante
un momento di riposo in missione.
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DUE VERSIONI A CONFRONTO ; _ LN ! 1
TR ] operativo fino ad oggi, ma il B-52 ha dimostrato di
' ' essere un aereo insostituibile. La tecnologia ha
permesso di perfezionare moltissimo questo
bombardiere, rispetto a quando volavo io: ora & un
aereo nuovo e migliore.Ai miei tempi si dovevano
svolgere molti piti compiti, ma non eravamo efficaci
come i piloti di oggi».
Sui volti di padre e figlio compare un accenno di
sorriso quando descrivono la loro esperienza di
pilotaggio sullo Stratofortress. Concordano sul fatto
che il B-52 sia un aereo spartano:i sedili duri, il
freddo, il caldo, la puzza e la mancanza di
comodita....<E un aereo anziano ma imponente;
molti piloti amano chiamarlo Cadillac proprio per
questoy, dice Scotty. «Ma & come un vecchio
guerriero: € stato fatto per resistere».
Padre e figlio concordano sul fatto che questo
mito dell’aria continuera ad operare almeno per i
prossimi 30 anni. Scotty non esclude di poter vedere
nel giro di 20 anni suo figlio in volo sul B-52.

tenente “Sixpack”, pilota di B-52 alla base di
Barksdale con una dote particolare: & una donna.
«Spesso incontro uomini che mi dicono in faccia
che secondo loro le donne non dovrebbero essere
sugli Stratofortress», dice Sixpack. «lo gli rispondo
semplicemente ‘Grazie per avermi fatto conoscere
la tua idea’”, e me ne torno a lavoro. Possono dire
quello che vogliono, ma non possono farci nulla: noi
siamo qui, e ci si dovranno abituare». Sixpack &
diventata pilota nel 1998, aggiungendosi cosi alle 25
ragazze che fanno parte degli equipaggi dei Buff.
Sixpack e stata impiegata sui cieli afgani insieme
al navigatore radar capitano “Elmo", con compiti di
attacco. «Dopo ogni bombardamento, sentivo
qualcosa dentro che mi toccava...ma ero orgogliosa
di essere cio che ero», dice Elmo.

Le due donne ammettono che fare parte
dell’equipaggio di questi bombardieri ha qualche
svantaggio: se commettono un errore, vengono
colpevolizzate piti dei colleghi uomini. Senza
contare i problemi logistici: nelle missioni superiori
alle 20 ore, pud risultare difficile usufruire di un
gabinetto progettato per piloti maschi. Ma non si
scoraggiano: «ll nostro Paese & fondato su
opportunita e liberta», dicono.

3 i - ; ;
ANTENATO. In alto, un B-52 versione H (a sinistra) vicino a up progenitore versione B, durante una cerimonia al Centro
di ricerca di volo Dryden della Nasa. Nella pagina a lato, un B-52 atterra con un paracadute per ridurre 'area di frenata.

dei voli intercontinentali) i membri dell’equipaggio si annoiano
mortalmente, e passano il tempo dormendo, mangiando o be-
vendo caffé. L'unico punto in cui & possibile stare in piedi & la
scaletta che conduce alla cabina di guida: gli spazi sono ridotti al-
1’0sso per consentire di stivare nel velivolo il maggior carico pos-
sibile di armi e carburante. Dato che la durata di una missione a
bordo di un B-52 puo essere virtualmente illimitata (1’aereo pud
essere rifornito in volo), I'Usaf pensa di aumentare la resistenza
fisica dell’equipaggio modificando la dieta e 1’addestramento.

pud essere rilevato dalle apparecchiature nemiche con facilita.
Se gli fosse lanciato contro un missile, dovrebbe affidarsi
completamente alle apparecchiature di disturbo e di guerra elet-
tronica che utilizza, visto che le sue dimensioni e la sua man-
canza di agilita gli renderebbero impossibile qualsiasi tipo di
manovra evasiva. Ma questi difetti sono assolutamente norma-
li in qualsiasi bombardiere della classe del B-52: sarebbe im-
possibile chiedere ad un aereo di trasportare 30 tonnellate di
bombe e di mantenere 1’agilita di un caccia. Per questo il Buff
viene impiegato in azione solamente quando gli intercettori al-

-~
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=

i

i
leati hanno gia ottenuto la superiorita aerea, e quando i velivo- TRE RIVALI TENTARONO DI L ; \ -
li per Iattacco al suolo hanno eliminato le minacce antiaeree MANDARLO IN PENSIONE - 4
terrestri. In questa situazione i B-52 possono volare in tutta si- Insomma, il B-52 & un bombar-
curezza, scortati da caccia amici, colpendo gli obiettivi nemici diere dalle ottime qualitd: ma al
di alto valore strategico rimasti ormai indifesi. di 1a di cid, qual & il segreto _
delle sue sette vite? Proba- Q%

CAMIONISTI DELLARIA bilmente i motivi sono /
Ma com’é la vita a bordo di uno Stratofortress? Molto simile a molti. Ma semplifican- y
quella descritta dal film di Stanley Kubrick, “Dr. Stranamore” do le cose, tutto si po- £ — Sy,
(vedi box a pag. 80): un lavoro da camionisti dell’aria, seduti su trebbe ridurre alla sua ele- 2 R -
scomodissimi sedili eiettabili, immersi in un odore di stantio e in vata flessibilitd d’utiliz- = -
un rumore assordante. Quando fu costruito il velivolo, i comfort Z0: nonostante le esi- ; N
erano 1'ultima preoccupazione degli ingegneri della Boeing. Nei genze dell'Usaf cambiasse-
momenti morti (che sono la maggior parte, vista la lunga durata ro continuamente, il Buff & sempre
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La seconda storia che vi presentiamo & quella del

M. MaR.




Un’ora di volo del Buff costa un quarto rISp ettoa quella di un moderno B-2

ILB-52 EL'ARTE

Musica e cocktalil
in onore del gigante

roe dell’aviazione, ma anche star del cinema,

della letteratura e persino della musica e dei
cocktail. Era inevitabile che, in 50 anni di storia,

P’inquietante sagoma del B-52 attraversasse anche i

cieli della fantasia. A cominciare dalla storia del
rock: i B-52’s sono stati un gruppo vocale-
strumentale statunitense fondato nel 1976 da 5
studenti universitari: Fred Schneider, Kate Pierson,
Keith Strickland, Cindy Wilson and Ricky Wilson.

I B-52’s rivisitarono, in chiave ironica e
goliardica, la musica giovanile dei party degli anni
’60, utilizzando i contrappunti canori di due
cantanti femaminili (striduli da girl-group) e le
tastiere elettroniche che emulavano le tastiere da
spiaggia con un arrangiamento new-wave.

1l lore nome, pitl che ai bombardieri americani,
derivo da un’omonima acconciatura femminile in
voga negli anni ’50 a forma di alveare, simile al
muso dei B-52.1 B-52’s, che hanno venduto 20
milioni di album, esistono ancora:’antologia “Nude
on the moon’’ e uscita quest’anno.

In campo cinematografico, oltre al capolavoro
“Dr Stranamore’’ (vedi box a pag. 80), il B-52 ha
compiuto diverse incursioni sul grande schermo.
Soprattutto negli Stati Uniti, dove furono girati film
di basso valore artistico ed alta propaganda
militare, pressoché sconosciuti in Italia: come
“Bombers B-52!" del 1957, o “Gathering of eagles”
(Raduno dilaquile) del 1963 con Rock Hudson.
Realizzati con la collaborazione dell’esercito Usa,
esaltano le prestazioni del bombardiere,
inserendole in inconsistenti vicende amorose o
eroiche. In tempi pit recenti (1979) il B-52 appare
in “Apocalypse now" di Francis Ford Coppola:in
una scena si vede la coda di un B-52 abbattuto
emergere da un fiume scuro.

In campo letterario, il romanzo d’esordio di
Dale Brown ‘Il volo del vecchio cane” (1987) ha un
B-52 come protagonista; e Tom Clancy gli riserva
un cameo nel best seller “Red storm rising”’
(Uragano rosso, 1986).

Insospettabile, infine, la presenza del B-52 tra i '

cocktail (ovviamente flambé): si ottiene
mescolando 1/3 di
liquore d'arancio, 1/3 di
crema di whisky e 1/3 di
liquore di caffe,: la parte
col liquore d’arancio &
incendiata per circa un
minuto.

V.TAR.

Il gruppo musicale B-52’s
nella formazione
originaria: il loro nome
deriva da un’acconciatura.
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GLI ALTRI BOMBARDIERI

[ 0 persone
r;ﬁ carico: 20.000 kg di bombe
Dotazione: Russia, Ucraina, India

a dell’aereo)

riuscito, anno dopo anno, a dimostrarsi in grado di svolgere i pill
svariati compiti che gli erano affidati. E cosi troviamo il B-52, dal
Vietnam all’ Afghanistan, in vesti sempre nuove: dal bombardie-
re nucleare a quello tradizionale, dal ricognitore al vettore di mis-
sili da crociera, dal bombardiere con armi intelligenti all’aereo
sperimentale della Nasa per testare la scialuppa di salvataggio X-
38 per la Stazione Spaziale Internazionale (vedi box a pag. 84).

Tutto cid, unito al fattore economico (un’ora di volo del suo
collega moderno B-2 costa 89.300 dollari, contro i 23.100 dolla-
ri del nostro gigante: quasi il quadruplo), ha reso il B-52 un ae-
reo insostituibile per I’aviazione statunitense: & indubbiamente
un grande vantaggio poter contare su un aereo che si adatta cosi
facilmente ai nuovi compiti che gli vengono affidati.

Questa polivalenza ¢ mancata ai tre candidati sostituti del B-
52, che hanno invano tentato di mandarlo in pensione: B-70
Valkyrie, B-1 Lancer e B-2 Spirit.

Il Valkyrie era un progetto molto ambizioso: un bombar-
diere nucleare velocissimo (volava al triplo della velocita del

pochi esemplari

suono) e in grado di raggiungere quote molto elevate. Grazie
a queste prestazioni il B-70 avrebbe dovuto essere immune al-
le difese aeree russe. Ne vennero realizzati due soli esempla-
ri, ma visti gli elevatissimi costi, il mutare delle necessita del-
’aeronautica e i progetti studiati dai sovietici, il programma
venne abbandonato.

Il B-1 Lancer invece, & in servizio operativo a tutt’oggi, ma
si limita ad affiancarsi al B-52 poiché non & riuscito a sostituirlo
degnamente. Questo aereo ha avuto molte difficolt in quello che
per il Buff & stato invece il punto di forza: la capacita di adatta-
mento. Infatti il Lancer & nato come bombardiere nucleare per
attacchi a bassa quota, ma quando si & provato a convertirlo in
bombardiere tradizionale, si sono spesi anni e miliardi di dollari
per riuscire nell’intento.

L’ultimo, e ovviamente vano, tentativo di rottamazione
del B-52 lo ha compiuto il B-2 Spirit, un bombardiere
stealth (cio¢ invisibile ai radar) dalle forme avveniristiche,
molto simili a quelle di un disco volante. Anche se le pre-

Lunghezza: 21,03 m

Apertura alare: 52,42 m

Velocita massima: 1,103 km/h
Autonomla operativa: oltre 11.100 km
Quota: 15.000 m|

Equipaggio: 4 posti|

Capamté di carico: fino a 22.500 kg |

zyone' USA

o

FORZE USA

di bombe

Lunghezza: 44,81

Apertura alare: 23,84/41, 67

Velocita massima: 1.327 km/

Autonomia operativa: 12,000 k

Quota: oltre 11.000
Equipaggio: 4

Dotazione: USA'

messe di questo velivolo erano portentose, il sue esorbitan-
te costo unitario ha fatto rivedere gli ordini iniziali dell’U-
saf, tanto che ne sono stati realizzati solo 21 esemplari. E an-
che il B-2 & finito per accodarsi a B-1 e B-52.

Nel frattempo, si pensa a far progredire la versione H dello
Stratofortress: risale al 1996 la proposta di sostituire i motori
Pratt & Whitney con i Rolls-Royce RB211-535E4B, gli stessi
montati dai Boeing 757 (la famiglia di aerei che si sono schian-
tati 1’anno scorso sulle Twin Towers). Si tratta di jet veloci e af-
fidabili, a basso consumo di carburante e ridotte emissioni in-
quinanti. Se il progetto andasse in porto, vedrebbe la luce la tre-
dicesima versione del B-52, forse la J.

LESORDIO IN VIETNAM, UNA TRAGICA COLLISIONE

Come detto sopra, il B-52 nacque durante la Guerra Fredda
come bombardiere nucleare. In questo periodo (anni ’60) i
Buff stazionavano a terra, gia armati con i loro ordigni ato-
mici, pronti a decollare in soli 15 minuti nel caso di un’of-
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Capacita di carico: 29.000/34.0001« ol
di bombe
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IXE1 Nella guerra del Golfo volarono per 35 ore

UN CARICO MICIDIALE

31.000 kg di bombe
peggiori di Hiroshima

La sua capiente stiva interna e i piloni ausiliari
collocati sotto le ali, permettono al B-52 di
trasportare oltre 31.000 kg (pari ad oltre 30 auto di
media cilindrata) di bombe e missili dei pia svariati
generi, tutti impiegati per attaccare bersagli
terrestri. Le bombe piu tradizionali sono quelle a
caduta libera, che volano cioé sul bersaglio senza
usare congegni di guida; possono pesare da 250 a
1.000 kg circa ciascuna,e il B-52 ne pud trasportare
rispettivamente 5| oppure 18.

Lo Stratofortress e stato anche adattato a
trasportare fino a 51 bombe cluster, dette anche a
grappolo; questi ordigni non sono generalmente
guidati (anche se ad alcuni vengono applicati dei kit
che ne correggono la traiettoria di caduta), ma
hanno una micidiale particolarita: dopo lo sgancio si
aprono a quote prestabilite e rilasciano centinaia di
munizioni pit piccole, saturando cosi un’area molto
piu vasta rispetto a quella coperta impiegando
bombe tradizionali.Tra le armi guidate, il Buff puo
caricare fino a 18 bombe, guidate tramite un
ricevitore satellitare Gps, dette |Jdam; oppure pud
impiegare fino a 18 unita di un nuovo tipo di bomba
planante chiamata Jsow (sempre con guida
satellitare): quest’arma, pur non avendo un motore,
puo raggiungere una gittata massima dilcirca 70
km, sfruttando solamente la propria aerodinamica.
Eventualmente lo Stratofortress puo impiegare
anche fino a 8 missili antinave Harpoon, impiegati
nelle missioni di pattugliamento marittimo.Anche
da 12 a 20 missili da crociera, lanciabili da distanze
di centinaia di km, possono far parte
dell'armamento del Buff: tra questi i piu
rappresentativi sono i 20 missili Calem con testata
convenzionale, che possono colpire e distruggere
obiettivi fissi situati a circa 1.000 km dal B-52.

Lo Stratofortress, infine, puo trasportare un
vasto assortimento di armi atomiche: i missili da
crociera possono essere armati con testate
nucleari, oppure la stiva interna puo accogliere fino
a 8 bombe B-61 con potenziale di 500 kilotoni
(quella caduta su Hiroshima era da 12 kilotoni) o
fino a 8 B-83 con un potenziale di | megatone.
Queste ultime 2 beambe sono lanciate da alte quote

- e durante la caduta
sono rallentate da un
paracadute: cosi il B-52
puo allontanarsi per
non rimanere coinvolto
nella esplosione.

- Soldati americani

: caricano i missili nella
stiva di un B-52: la

5 guerra € ormai iniziata.
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DISTRUTTIVO. Un B-52 sgancia il suo micidiale
carico di bombe: ne puo contenere 31 tonnellate.

fensiva sovietica. Spesso un gruppo di Stratofortress era in
volo 24 ore su 24, continuamente rifornito in volo, pronto a
dirigersi in caso di necessita su obiettivi sovietici. Ma in que-
sto contesto i B-52 non vennero mai utilizzati effettivamen-
te, e viste le spese che andavano sostenute per mantenerli
operativi, si comincio gia a pensare di rottamarli.

Il battesimo di fuoco dei Buff avvenne il 18 giungo 19635,
ma non fu dei pill felici: a causa dell’inesperienza dei piloti per
missioni di questo tipo, due Stratofortress si scontrarono in vo-
lo causando la morte degli equipaggi.

Nonostante questo passo falso, i B-52 si dimostrarono co-
munque insostituibili nel teatro vietnamita: basta ricordare
I’attacco sovietico di Khe Sanh, i cui i B-52, con i loro bom-
bardamenti a tappeto, salvarono un gruppo di 6.000 Marines
assediati da 70.000 Vietcong. In Vietnam un bombardiere nu-
cleare non serviva, ma i B-52D ed F seppero tramutarsi egre-
giamente in bombardieri tradizionali,

IN AFGHANISTAN CONTRO | TALEBANI

Al termine del conflitto i Buff tornarono al loro ruolo origi-
nale di bombardieri nucleari, fino alla caduta del muro di
Berlino nel 1989. Pochi anni dopo la fine della tensione tra
idue blocchi, i B-52 furono nuovamente chiamati ad opera-
re nella Guerra del Golfo: questa volta i protagonisti furono
i B-52G, che svolsero, tra 1'altro, la pili lunga missione di
bombardamento.

I1 17 gennaio 1991 sette Stratofortress decollarono dalle
loro basi, giunsero nello spazio aereo saudita e lanciarono 35
segretissimi missili da crociera; quindi tornarono alle basi do-
po 35 ore di missione ininterrotta. In tutta la campagna ira-
chena, i B-52 sganciarono da soli il 40% delle armi usate dal-
la coalizione. Dopo la fine del conflitto, i B-52 (questa volta
nella versione H) vennero impiegati ancora nell’ operazione
“Allied Force” sulla Serbia e nella “Enduring Freedom”, tut-
tora in corso in Afghanistan.

Proprio in quest’ultima campagna, gli Stratofortress sono
stati determinanti nello stanare i militanti di Al-Quaeda e gli
esponenti del regime talebano dalle loro posizioni asserraglia-
te sulle montagne. Con i loro bombardamenti a tappeto hanno
spianato la strada alle truppe speciali terrestri che sono potute
penetrare nei bunker scavati nella roccia. &
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